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Tradition: Erfolg fiir den Ascona seit 1981
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Programm: Ausflugsdampfer auf allen Kanalen
- Landpartie: Mit einem Tank
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ASCONA: NEUE TECHNIK, NEUE OPTIK

FEINSCHLIFF

In der belgischen Hafenstadt
Antwerpen erhalten nicht
nur wertvolle Diamanten den
letzten Schliff. Dort rollt auch
der Ascona vom Band. Der
europdische Bestseller wurde
jetzt mit umweltschonenden
Motoren und modernem
Design in neve Form gebracht
ichts ist so gut, daB man
es nicht noch verbessern
konnte." Paul E. Stefens
krempelt sorgfaltig die
Armel seines MaBhem-
des hoch. ,,Und das'’, fahrt er
fort, wobei er die Krawatte lok-

kert, ,,gilt vor allem flir Autos.*
Der drahtige Funfziger deu-

Ein Beitrag von Th. Schulz (Text)
und W. Drehsen (Fotos)

tet mit dem rechten Zeigefin-
ger aus seinem groBen Buro-
fenster an der Antwerpener
Noorderlaan 75 in den saube-
ren Hof hinunter, wo in glei-
Bender Julisonne etliche Asco-
na-Modelle blitzen. ,,Da haben
Sie die besten Beispiele."

Paul E. Stefens ist als Kom-
munikations-Experte der Ant-
werpener General-Motors-
Niederlassung mit daflir ver-
antwortlich, die dort gebauten
Produkte in Worte zu kleiden.
Da hat er eine Menge zu tun.
Denn jahrlich verlassen etwa
140000 Kadett, 100 000 Asco-
na und 25000 Manta die riesi-
gen Montagehallen am Schel-
de-Ufer. 90 Prozent werden
exportiert, 40 Prozent allein in
die Bundesrepublik. Zahlen,
die zeigen, wie wichtig das
groBe Autowerk flr die belgi-
sche Handelsmetropole — eine
der bedeutendsten Hafenstad-
te der Welt — ist. Aber auch fur
die Menschen der Region.
Denn 12000 haben dort siche-
re Arbeitsplatze.

Die Ascona-Flotte im Hof ist
die Vorhut einer neuen Modell-
generation, die Bewahrtes mit
Neuem kombiniert. Oberflach-
liche Zeitgenossen wiirden die
neuen Varianten des Front-
trieblers mit einem abwerten-
den ,,Na ja, ein biBchen Kos-

metik'* abtun. Aber das ware
nicht nur oberflachlich, son-
dern schlicht und einfach
falsch. Die Veranderungen
sind namlich nicht nur sichtbar,
sondern auch spurbar.

Im positiven Sinn augenfal-
lig, nicht auffallig, sind zu-
nachst die neuen Front- und
Heckspoiler und die in der je-
weiligen Wagenfarbe lackier-
ten Kuhlergrill-Verkleidungen.
Sie lassen die Ascona-Kontu-
ren gleichzeitig sportlich und
harmonisch erscheinen,

Erst beim zweiten Hin-
schauen wird erkennbar, daB
die vorderen Blinkleuchten
nicht mehr getdnt, sondern klar
sind. Die Heckleuchten dage-
gen wurden dunkel gefarbt,
Die sicherlich wichtigste Neue-
rung im Innenraum: Die ho-
henverstellbaren Sicherheits-
gurte, die alle vier- und flinfti-
rigen Limousinen besitzen.

Die technisch, wirtschaftlich
und umweltpolitisch wichtig-
sten Veranderungen sind aber
erst nach einem Blick unter die
Motorhaube zu finden. Denn
dort kommt eine neue Moto-
rengeneration zum Zug.

SerienmaBig wird der Asco-
na jetzt mit einem 1,6-Liter-
Motor ausgerlstet, der dank
Schubabschaltung und unge-
regeltem Katalysator die Euro-
norm erfullt. Daher schont er
die Umwelt und den Geldbeu-
tel seines Fahrers, der rund
2200 Mark an Steuern spart.
An der Tankstelle muB der As-
cona-Besitzer deswegen aber
keineswegs drauflegen, denn
das 75 PS starke Aggregat
schluckt mit Finfganggetriebe
auf 100 Kilometer durch-
schnittlich nur 8,4 Liter bleifrei-
es Normalbenzin.

Genauso schnell (160 km/h)
und stark, aber noch sauberer
ist der wahlweise erhaltliche
1,6-Liter-Motor mit der Multec-
Zentraleinspritzung. Er erflllt
die strenge US-Norm und be-
gnugt sich sogar mit durch-
schnittlich 7,7 Litern.

Sparmeister unter den As-
cona-Motoren blieb natlrlich
der 55 PS starke Diesel. Er
wurde technisch nochmals
verfeinert, erflllt ebenfalls die
amerikanischen Abgasgesetze

(Steuerersparnis: rund 1100
Mark) und ist mit nur sechs
Litern Treibstoff auf 100 Kilo-
meter zufrieden.

Besitzer des Ascona GT
brauchen da dennoch nicht
neidisch zu werden. Denn die
sportlichste  Ascona-Version
bekam einen nagelneuen
1600er-Antrieb, der mit 82 PS
Leistung fir 165 km/h Spitze
sorgt und im Verbrauch noch
knapp unter der Sieben-Liter-
Marke bleibt.

Der Star unter den Ascona-
Motoren aber ist ganz zweifel-
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Werkzeug: Seit 500 Jahren gleich
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los das neue Zweiliter-Aggre-
gat, das auch im Omega und
Kadett GSi fir satten Schub
sorgt und dessen hochwertige
Technik auf den Seiten 24 und
52 genau beschrieben wird. Im
Ascona leistet es mit und ohne
Katalysator jeweils 115 PS und
zieht den Bestseller auf 187
Stundenkilometer Spitze.

In der Neuauflage des As-
cona steckt also doch eine
Menge mehr an Neuem und
nicht nur schnelle Kosmetik,
um Marktverdnderungen auf
den Fersen zu bleiben. ,,Nur
wer zu Veranderungen bereit
ist, kann bestehen®, philoso-

phiert Paul E. Stefens — und
konnte damit glatt als chinesi-
scher Denker durchgehen.
Aber das wéare an diesem Ort
nichts Ungewohnliches. Die
Verbindung von knallharten
Wirtschaftsinteressen, weisen
Erkenntnissen und fremden
Kulturen sind allgegenwartig.
Denn die alte Stadt an der
Schelde ist nicht nur Belgiens
wichtigster Handelsplatz, son-
dern seit Uber 500 Jahren das
bedeutendste Diamanten-
schleif-Zentrum der Welt.
Diamanten, vom griechi-
schen ,,adamas'’ (unbezwing-
bar), sind flr unromantische
Chemiker nichts als reiner
Kohlenstoff. Aber die kleinen
Steinchen, die das Herz man-
cher Frau weit und die Briefta-
sche ihres Gatten schmal ma-
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Waschbrett: Komfort selbst auf beriichtigtem belgischen Pflaster

chen, sind auch ein Wiri-
schaftsfaktor erster Gulte.

Hunderte von Diamanten-
schleifern sind in dem Stra-
Bengeviert zwischen Pelikaan-
straat, De Keyserlei, Lange
Herentalstraat und Lange Kie-
vitstraat damit beschéftigt, die
ohnehin schon wertvollen
Rohdiamanten aus den Minen
Siidafrikas und Sldamerikas
zu noch wertvolleren Brillanten
zu veredeln. Sortiert nach Far-
be, Gewicht und Reinheit. Ge-
schliffen, unter Ausnutzung ih-
rer nattrlichen Form, zu run-
den, ovalen oder tropfenformi-
gen Brillanten, die nicht weni-
ger als 57 Facetten haben dr-
fen. Bearbeitet mit Methoden
und Instrumenten, die sich seit
mehreren Jahrhunderten kaum
verandert haben.

alter Baert, Sprecher
des obersten Verwal-
tungsgremiums der
Diamantenhandler, des
.,Hoge-Raad vor Dia-
mant”, muB nicht lange nach
einer Formulierung suchen:
..Nirgendwo auf der Welt fin-
den Sie auf so kleinem Raum
solche groBen Werte." Eine
Handvoll dieser Glitzerdinger,
und die gesamie Ascona-Ta-
gesproduktion ware bezahlt.
Lange Zeit dagegen sah’es
S0 aus, als sei mit den Steinen
kein Geschaft mehr zu ma-
chen. Die Minen in Indien wa-
ren erschopft, die schonsten
Sticke hielten die diversen
Firstenhduser unter Ver-
schluB. Die lange Flaute des
19. Jahrhunderts war jedoch
schlagartig zu Ende, als ein
stidafrikanischer Viehhirte vom
OranjefluB bei einem Bauern
um Unterkunft bat. ,,Herr, ich
habe einen schénen Stein flr
Sie, wenn Sie mich hier Uber-
nachten lassen", flehte er um
Obdach. Der Bauer schickte
ihn fort. Das war ein Fehler.
Denn sein Nachbar, der Obst-
hiandler Schalk van Niekerk,
offerierte dem Hirten gern da-
fiir ein Bett, legte flir den Stein
sogar noch seinen gesamten
Viehbestand drauf: 500 Scha-
fe, 10 Rinder und ein Pferd.
Der Diamant, spater als
,,.Stern von Afrika" bertihmt
geworden, wog 83,5 Karat,
was genau 16,7 Gramm ent-
spricht. Er I6ste einen beispiel-
losen Diamantenrausch in
Siidafrika aus. Ein Boom, der
bis heute anhalt und von dem
Antwerpen seither profitiert.
..Steinreich sind wir alle”,
lacht Diamantenschleifer Wil-
lem Boer (47), und seine Kol-



legen grinsen. Er sitzt seit fast
dreiBig Jahren an derselben
holzernen Werkbank, an der
auch schon sein Vater saB.
Willem und seine Kollegen
kennen alle Diamantenstories.
,,Der groBte Diamant, der je-
mals gefunden wurde, war der
,Cullinan‘. Ein Minenaufseher
in Sudafrika entdeckte den
3106 Karat, also ungefahr 621
Gramm schweren Brocken',
erzahlt er. ,,Der kleinste Stein
wurde im Februar 1986 von
unseren Kollegen Hug und Jo-
zef van den Wouwer geschlif-

ANZEIGE

Begegnung: Die Pferde ziehen in beiden Féllen den Wa

en vorn
groB und wiegt 0,0006 Karat,
also etwa lacherliche 0,00012
Gramm.** Ein Steinchen mit
eher ideellem Wert, denn er
kommt ins Museum.

Die unausweichliche Frage,
die jeder Besucher des Dia-
mantenzentrums friher oder
spater stellt (,,Jeder, der Dia-
manten bearbeitet, konnte
doch leicht einen stehlen. Aber
niemand greift zu?"), beant-
wortet Walter Baert: ,Alles,
von der Bearbeitung bis zum
Handel an der Diamantenbor-
se, ist Vertrauenssache. Der

stellten absolut, denn er hat sie
personlich unter vielen Bewer-
bern ausgesucht. Und ein Ver-
trag wird stets mit Handschlag
besiegelt, Schriftliches ist bei
uns unbekannt."

Gute alte Sitten! Vertrauen
ist also doch noch etwas wert.
Freilich gilt fur andere immer
noch, daB Kontrolle besser ist.
Beispielsweise flir die Opel-
Leute, die weiterhin auch im
Werk Antwerpen nach der De-
vise handeln: ,,Kein einziges
Teil geht ungeprift aus dem
Werk raus.

Wenn die Gesamtheit der
Teile in Gestalt eines komplet-
ten Ascona die Montagehalle
verlassen hat, ist die Zeit der
Prifungen allerdings noch
nicht zu Ende. Im Gegenteil.
Denn jetzt kommt die Bewéh-
rungsprobe im Alltag. Zum
Beispiel direkt vor Ort. Dazu
muB man allerdings wissen:
Ein Autofahrer mit dem Drang
ins Freie hat in Antwerpen nur
die Wahl zwischen dem Waas-
landtunnel, dem Sankt-Anna-
Tunnel und dem Kennedytun-
nel. In allen Fallen landet er am
jenseitigen Scheldeufer und
befindet sich bereits in Flan-
dern. Ganze achtzig Kilometer

Ziel: Handelszentrum Brigge

Nordseekuste bei Knokke. Ei-
gentlich nicht viel.

Aber auch nur eigentlich.
Denn flandrische Verkehrspla-
ner sind ausgesprochene Am-
pelfetischisten. Dem mussen
woh! oder Ubel auch der Asco-
na und sein Fahrer Tribut zol-
len, sich an den Rhythmus ge-
wohnen. Immerhin, auch beim
nervenden Stop-and-go-Ver-
kehr kommt die Umwelt nicht
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Kupplungsbeldge des Ascona
sind jetzt asbestfrei.

Enge Kehren und schmale
Alleen reduzieren die Durch-
schnittsgeschwindigkeit  zu-
satzlich. AuBerdem Kkreuzen
immer  wieder  Radfahrer
furchtlos und schnell den Weg.
Doch der Ascona schluckt al-
les klaglos. Die Einzelradauf-
hangung vorn meistert im Ver-
ein mit der Verbundlenker-Hin-
terachse samtliche StraBenfor-
mationen — einschlieBlich des
berlichtigten belgischen Kopf-
steinpflasters. Die Getranke-
dose auf der Mittelkonsole vi-
briert nur ganz leicht, und auch
die Vollschaumsitze sorgen auf
langeren Landpartien flr guten
Reisekomfort.

ie Landschaft Flanderns

wechseltzwischen Alleen,

Kiefernwaldern, Feldern,

Wiesen und romantischen

Kanédlen. Klinkerfassaden
und herausgeputzte ehemali-
ge Mdihlen pragen das Bild
vieler Dorfer. Bei einem gele-
gentlichen Halt reagieren alle
Passanten ahnlich: Zunachst
geringes Interesse. Dann Stut-
zen und erhohtes Interesse.
Dann ein Blick auf den Heck-
Schriftzug zur Klarung der
Frage: Handelt es sich tatsach-
lich um einen Ascona? Rund-
gang um das Auto. SchlieBlich
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Stil: Klare Linien bei den alten Hausern und den neuen Modellen

Kopfnicken und Zufriedenheit.

Auch bei den Insassen,
denn Sportlichkeit ist im Falle
Ascona mit Komfort gepaart.
Es bleibt dem Fahrer Uberlas-
sen, welche Komponente er
nutzt. Die Abstufung des Fiinf-
ganggetriebes erlaubt den ra-
schen Griff nach dem noch
satter gewordenen Drehmo-
ment. Und sie erlaubt auch
Schaltfaulen, innerhalb flandri-
scher Dorfer denselben Gang
zu benutzen wie zwischen ih-
nen. Angenehme Nebenwir-
kung solcher Bequemlichkeit:
Der ohnehin schon sehr gerin-

ge Kraftstoffkonsum wird da-
durch noch niedriger.

Der neue 1,6-Liter-Euro-
norm-Motor erweist sich als
wahrer Kostverdchter. Jeden-
falls zeigt die Tankanzeige
nach der Etappe Antwerpen—
Briigge — rund achtzig Kilome-
ter — nicht den geringsten Aus-
schlag. Die 61 Liter Normal-
benzin im Tank missen noch
fast volizahlig an Bord sein.

Briigge geht der Legende
nach auf eine Grindung des
Markgrafen Balduin I., genannt
,,Eisenarm*‘, zuriick. Reisende
vergangener Epochen Uberbo-

ten sich bei der Schilderung
der Stadt in wahren Superlati-
ven: ,,Venedig des Nordens"
oder ,,Eine der schonsten
Stadte der Welt", heiBt es in
alten Berichten.

Sie treffen noch heute zu.
Das einzigartige mittelalterli-
che Stadtbild setzt sich nach
wie vor aus zahllosen Kanalen,
Briicken, Patrizierhausern, Kir-
chen und Platzen zusammen.
Bereits im 13. Jahrhundert
wurde Briigge neben Venedig

Topmodell: Stiirmt auf 187 km/h

als eines der wichtigsten Welt-
handelszentren genannt. Da-
mals verband der Zwyn die
Stadt mit der Nordsee. Der
FluB verlandete, Kanale wur-
den gebaut. Doch auch ihre
Bedeutung wurde durch den
modernen StraBenverkehr
stark reduziert. Die Romantik
ist geblieben. Ausflugsdampfer
tuckern zwischen Briigge und
Damme hin und her, Angler
bevélkern die Ufer, Schwim-
mer das Wasser.

Bei diesen Rahmenbedin-
gungen lieBe sich eine Flan-
derntour lange fortsetzen. Zu-
mal das Tanken selten eine
Unterbrechung notwendig
macht. Die 61 Liter reichen
ohne Miihe fir 750 Kilometer.
Genug, um Flandern mehrmals
ZU umrunden.

Wenn sich dabei tiefe Ent-
spannung im Korper ausbrei-
tet, so liegt das an zwei Din-
gen: Am Ascona, der nerven-
schonend Ubers Pflaster glei-
tet, und an der flandrischen
Kiche, die der franzdsischen
in nichts nachsteht.

Fir Ascona wie Klche gilt,
in Anlehnung an Paul E. Ste-
fens philosophische Formulie-
rung: Es gibt nichts, das nicht
noch verbessert werden konn-
te, aber es gibt nichts Besse-
res als etwas Gutes. i



