





annes, Nizza. Monte Carlo - die goldene

Meile am Mitteimeer. Wie geschaffen firs
Offanfahren, ein Stick Paradies fir Winds-
préute und Cabrio-Kavaliere. Palmenbe-
kranzte Strafien, Blltenduft und ansichtskar-
tenblauer Himmel = alles stimmt: Sonne,
Klimaund das Ambignte. Dalallen schnell die
Hillen, flattert oft ein Lacheln wia ain bunter
Schmetterling von Irgendwo am Strafenrand
ins luftige Cockpit

Zum Beispial das des Mandelvarkaufers
im Yachthatan von Antibes. Die frisch gefillte
Tute gleitet ihm aus dér Hand, als ér sia sieht
Petra, im roten Sommerfummelchen und das
schneeweiBe Ascona-Cabrio.  Trés bien, {or-
midable!™ - Es st schwear, mil diesem Aulo
micht aufzufalien. Trotz der umharschwirren-
dan ,Konkurranz®: Lambarghini Jalpa, Cadil
lac Eldorado, Rolls-Royce Corniche Cabrio-
let. Verziickt blicst der Mann aul | Schnee-
weilchen und Hosanrot”,
schenkt mit elner unnachahm-
lichen Grandezza die braune
Mandelilte dahin, als wiren's
die Kronjuwelen des -angli-
schen Konigehauses. Und sie
schmecken vorzoglich

Nuzza. Boulevard des An-
glais. Var 80 Jahren starb
hier, vor den prachitbéladenen
Fassadan der grofen MNobel-
Hotels, dig sChone ameriKani
sche Tanzerin lsadora Dun-
can. Inr langer Schal hatte sich

Eir Besrag won Walar Fuohs | T
und Wollgang Lirehsen (Fobos]

in den Speichenradern ihres
oftenen Bugatti verfangen und
sle erdrossalt,

Petra trAgl kelnen Schal
Und gas Ascona-Cabric hal
auch kaine Speichenrdder
Trotzdem missen wir immer
wieder an die prominente Vear-
blichena denken, als wir vor
dem Splelcasing von Monte
Carlo die viglan Blicke splren

Kein Dach liberm Kop!, aber Sonne im
Auto: Mit dem Ascona-Cabrio

gohbrt man nicht nur vor dem Casino
von Monte Carlo zu den Gewlnnern
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und uns unausgesprochen fra-
gen: Soviel Aufsehen kann
man mit einem Opel erregen?

a; man kann! Bewais: In

Deutschland ist digser ax-
travagante Asconaein Renner
Die Kaufer stehen Schianga,
die arste Jahresproduktion ist
bereits ausverkauft Bis Weih-
nachien werden 250 Oben-
ochne-Opal die Montagehalle
verlassen haben, Die staht al-
lerdings nicht - wie man ver-
mutet = am Main, sondern an
der Erms in Suddeutschiand
Aus Risselshaim stammi nur
das Basisiahrzeug, der zweitl-
ripe Ascona mit Stufenheck.
Den Umbau zum offenan Vier-
sitzer besorgl &in schwébi-
sches Familignuntemahmen:
Auto Keinath in Dettingen, ginae
giteingesessana Opel-\ertre-
tung mit Gber 100 Mitarbeitern

Den EntschiuB, &in As-
cona-Cabriolet zu bauen, faBite
Opel-Handler Heinz Kzinath
ganz spontan: ch sal auf
dem Balkon unserer Ferien-
wohnung im Allgau. Plotzlich
fuhr unten ein fraumnhaft schi-
nes Cabrio vorbel, Am Steuer
gin &lterer Herr, daneben ain
junges Madchen. Das war am
29. Oktober 1982 Drel Tage
spéter haben wir uns in Dettin-
gen ans Werk gemacht."

T atkraftige Unterstutzung fir
seine Vision vom offenen
Ascona fand der findige
Schwabe sofort bel den Ubri-
gen Mitgliedern des Ksinath-
Clans: bei Bruder Horst, dem
Techniker und bel Bruder Wal-
ter, dem Kauimann Zunachst
gall es, defalllierts Konstruk-
tionszeichnungen anzulerti-
gen. Schon dabal war das Trio
nicht aut fremde Hilfe angewie-
sen; Heinz, mit 44 der Sanior,
ist gelernter Konstrukteur

Zwaa!er Schritt: Intensive Be-
ratung mit dem TUY. Heinz
Keinath: ,Wir wallten nicht ris-
kigren, bel der TUV-Abnahme
mit einem Auto aul den Bauch
zu fallen, das nicht den Bestim-
mungen entsprach, Deshalb
haben wir beizeiten mil dam
TUV in Stuttgart alle kritizchen
Fragen ausdiskutien." Gieich-
zeitig wurden Erkundigungen
bel Opel in Risseisheim ein-
geholl, und dort half man mil
Tips und Unterlagan.

Dann kam der Tag, an den
sich Heinz ‘Keinath mil
Schaudem erinnert; ,Wir muB-
ten einen nageineauen Ascona
zarsagen. ES tat mir in der

Seels weh, als er gekopft und
das Dach abgeschnitien
wurde.” Damit aliein war 5 na-
turlich nicht getan: AuBerdem
wurde die gesamia Innenaus-
stattung ausgebaut - Sitza,
Varkleidungen, Damm-Mat-
ten, Armaturen und Kabel-
baum, Unangetasiet blieb le-
diglich die Technik: Motor, An-
trieb und Fahrwerk,

Viel Kopfzerbrechen berei-
tate den schwabischen Toft-
larmn anfangs die Verstarkung
der Bodengruppe. Grund: Die
Karosserie hatte mit dem Dach
nicht nur den  Kopf®, sondermn
auch die erorderliche Fastig-
keit verloren, Das Ei des Ko-
lumbus: Ein Stitzkorsett aus
bis zu zwel Millimetern dickem
Stahlblech fur samtliche
Holme und Traversen, Vor al-
lem im Bereich der Tur-
schweller und Tlrplosten
wurde nicht mil Material ga-
sparl. Von aufien isl davon
freilich kaum etwas zu se-
hen. Lediglich die beiden
zusatzlichen Langstrager
unter den Turen lassen ef-
was von derm Aubwand ah-
nen, der hier batrieben
worden ist.  Unsichtbar
auch die quadraimeater-
grofle Panzerplatie zwi-
schen Fondsitzbank und
Kofferraum, die dem
Heck die notwendige
Stabilitat gibt

DaB |hr offener As-
Cona genauso verwin-
dungsfest geriet
wig ein Serienfahrzeug aus
Risselsheim, haben die Kel-
nath-Brider inzwischen
schwarz auf weili: Der TUV er-
mittelte beli den obligatorl-
schen Tests  ersiklassige
Werte tir ibr Cabrio.

twas Besonderes haben

sich die Dettinger Veradiar
ginfallen lagsen, um den Wind-
achulzscheibenrahmen  stell
auszulegen: In das Hohlprofil
warden nach einer patentiarten
Methode hochieste Vierkant-
rohre hineinprakliziert. Dasver-
leiht dem Rahmen viel Stabilitat
undmacht einen Uberrallibdgel
Uberflissig. Ausgeklugelt und
ungewdhnlich unkompliziert
ist der Fensterkurbei-Macha-
nismus, der es gestailet, die
hintaran-Seitenscheiben kom-
platt zu versanken. Heinz Kei-
nath: .Das hal mir schlaflose
Machte beraitet.”

chiaflose Machle beraltaten
dem mutigen Unterneh-
mer-Tric wohl auch die Em-
wicklungskosten: 14 Millio-

nen Mark muBten fir das ehe-
geizige Projekt KC 3" aufge-
bracht werden - viel Geld fiir
ainen mittelstdndischen Be-
trieb, aber auch sein Zeichen
dafiir, wie ernst man an der
Erms das Vorhaben _Ascona
Cabrig” nahm. Der Lowenan-
teil der Millionen-Maneten
ging fdr den Bau von Formen
draul, Dig Form beispiels-
waisa tir einen kleinen Plastik-
stopfen, der nicht teurer ist als
elf Plennige, schlug mit 13800
Mark zu Buche. Auch fir un-
zahlige andere Klainteile mud-
ten arst einmal Herstellungs-
verfahren entwickelt werden:
Fur Gummiprofile, Flhrungs-

schienen und Verkleidungen.
Als auBerst hilfreich erwies
sich eine Modelliermasss, wie
gig von Zahntechnikern bei der
Herstallung von Prothesen ver-
wendat wird.

D ie Seitenscheiben wurden
gbenso nach Mafi geter-
tigt wie das Verdeck - ein-
schlieBlich Plane, Spriegel und
Verschiussen. Und wenn's
ging, bligb man in der schwa-
bischen Machbarschaft. Soist
zum Beispiel ein Autosatiler
aus dem Machbardor fiirs
Dach zustandig. Er verwendst
nur bastas Matarial - dreilagi-
gen, lichtecht eingeférbten
Baumwollstofi, Das Resultat
all dieser sprichwirlichen
Grindlichkeit sight nicht nur
gut aus, &s ist auch funktional,
Ohne Mihe a8t sich das
Verdeck zurdckschliagen,
Samt Klappmechanismus ver-
schwindeat s komplett in ainer
Wanne, die in den Kolferraum
gingelassen ist. Trotzdem

bleibt genlgend Platz furs Ge-
pack von \Vieren

Basandara stark ins Geld
gahen beim Bau des Kei-
nath-Cabrios die Blechteile,
die f0r die Verstérkung der Ka-
rosserie bendtigt werden, Alle
missen mihsam von Hand
geklopft werden. Einzige Hilis-
mittel: Modellea aus Hartholz,
die beider Bearbeitung als Un-
terlage dlenan. Nicht weniger
aufwendig ist das Einpassen
der Elamenta: Alles wird nach
dem teuren Lbosch-Schweil-
Verfanren mil dem Boden-
blech verbunden. Doch auch
dieses Geld isl gut angelegt,
denn so ist exirem hohe Fe-
stigkeil garantiert.

Wenn die Schweil-
arbaiten

abgeschlossen sind,
wird das Fahrzeug in-
nen und auflen gegen
Rost geschitzt = mit
funf Kilo Hehlraumver-
siegelung, Unterboden-
schutz und Hartwachs.
Eine Spezialpasie macht
alle SchweiBnahte und
Falze wasserdichl. Fast
schon selbstverstandlich;
Eine Sechs-Jahres-Rost-
schutzgarantie. Und trotz all
dieser Verstelfungs- und
Korrosionsschutz-MaBnah-
men leidet das Keinath-Ca-
brio keineswegs an Fettlei-
bigkeit: Es wiegt mit 1040 kg
nur 70 Kilo mehr als das Se-
rienmodell

esonders stolz 1st Heinz

Keinath auf eines: ,Wir ha-
ban nur sachs Monate ge-
braucht, um unser Cabriolet
serienraif auf die Beine zu stal-
len. Und wir haben 16 neus Ar-
beitsplatze geschafien. Im
nachsten Jahr wollen wir auf 20
Mann sulstocken.”

An!aﬂ zum Optimismus gibt
auberdem die Zusammen-
setzung der Kéuferschafl:
Arzte, Rechisanwalte, Archi-
tekten, _Die Kunden kaufen
den Wagen aft fir ihre Gatlin-
nen und zahlen germn den Prais
won 40000 Mark. Wo sonst be-
kommt man fir so wanig Geld
ein viersitziges Cabnolet?
gchatzt Keinath saine Chan-
cen ain. Und gemessen an
Ausstattung und Verarbai-
lungsqualitat ist das Aulo sei-
nan Preis wert, 38850 Mark fir
die Grundversion mit 1,3-Liter-
T5-PS-Motor, 6870 Mark mehr
fir die 1,B-Liter-90-PS-Ma-
schine. SerienmaBig sind
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Laichmetalifelgen mit 185/70
5R-13-Breitreitan, Frontspoi-
ler, von innen varstellbare Au-
Benspiegel, abschlieBbares
Handschuhfach, rutschieste
Spezalfulmatien und Persen-
ning. Gegen Aufpreis gibt's
alle erdenklichen Exiras. Ver-
trisben wird das Auto Ober
ausgesuchte Opel-Handler in
der ganzan Bundasrepublik

Schhch!er. deshalb abar kai-
neswegs weaniger attraktiv
ist auch ein andares Ascona-
Cabriolet, das in einigen Ta-
gen Premierefeiert: Der Open-
air-Ascona der Manchnar
Opel-Vertratung Hausler, Ab
September sall dig bayerische
Version des Opel-Cabrios
dem Keinath-Auto kréftig Kon-
kurrenz machen. Und bei ei-
nem Basispreis von nur 26050
Mark haben die Minchner
gute Karlen. Siellt sich natir-
lich die Frage: |sl die Herstel-
lung angesichis eines derar
niedrigen Verkautspreises
Ubernaupt rentabel? Schlied-
lich arweist sich der Aufwand,
der von Hausler gefrisben wer-
den muB, als nicht geringar
Wie das Keinath-Auto muB
auch der Hausler-Ascona auf-
geschnitien, bis aufs nackte
Bodenblech gestrippt, ver-
starkl und samt Verdeck neu
aufgebaul werden. W. Peter
Schulz, Gaeschaftstlihrer der
Johann Hausler-\Verriebs
GmbH, glaubt fest daran, daB
sich der Aulwand |chnt: .Bel
uns wird es die Masse brin-
gen. Wir wollen 1500 Autos im
Janr verkaufen.”

fuckzahlen In diesar Grd-

Benordnung lassen sich
richt  mehr mit Handarbeit,
sondemn nur mit GroBserien-
technik realisiaren. Folgench-
tig hal sich Hausler beizeiten
nach einem potenten Pariner
umgesehen und ihn in der
Wirzburger Karosserigfabrik
Voll gefunden, einem Speazial-
unternahmen, das salt Jahr-
zehnten Sonderaufbauten aller
Art herstellt - vom Geléndewa-
gen fir die Polizei bis zum Kon-
ferenzbus fir saudiarabische
Wistenfirstan. Hinzu komemi,
dafl es rwischan Vollund Opel
traditionell guie Beziehungen
gipt: In Wirzburg wurden
lange Zeit die Fihrarhauser Hir
die legendére Blitz-Raihe ge-
fertigt.

Andars als in Detlingan wer-
den in Wurzburg die Ble-
che nicht von Hand zurechige-
klopft, sondem wvon hydrauli-

schen Pressen geformt Das
machi natdrlich emnen hoheran
Kapitaleinsatz erorderlich, W
Peter Schulz: .Allein in die
Warkzauge haben wir insge-
samt 1.4 Millionen Mark inve-
stierl. Die Gesamt-Entwick-
lungskostan fir unser Cabrio-
let belaufen sich auf 2.5 Millio-
nen Mark."

E ine halbe Milllon haben al-
lzin dig Fahrvarsuche und
Prufstand-Tests  verschiun-
gen, die bei Porsche in Wais-
sach durchgefihrt worden
sind: Dauerlauf Uber Ritielpi-
sten mit Kopfsteinpiiaster und
blank polierten Aluminiumplat-
tan, Velloremsmandver aul der
Querrillenstrecka axirame
Verwindungs- und Biegelesis.
Insgesamt wurden drei Rohka-
rossen und vier fertige Fahr-
zeuge systematisch _ kaputt-
gepruft®

Den ersten Prototyp hatten
die Munchner bereits im April
18982 vorgestalll - ein Auto, das
von einem Spezialbetrieb mit
dem exatischan Naman Tropic
entwickalt und von dem lialie-
nischen Blechkunstier Miche-
iottl karossiarl worden war, Se-
nenrail wurde das Auto allar-
dings in England gemachi
Das Planungs- und Kaonstruk-
tionsbdro International  Auto-
mobil Design (IAD ) fertigte pra-
xisgerechie Plane fur den Um-
bau des Ascona und fir die
Herstellung der bendligten
Warkzaugmaschinan an, Eing
gewaltige Aufgabe: Ubar 300
verschiedene Einzelteile muf-
ten new konstruier werden, al-
lein die Planzeichnungen
brachten as auf ein Gesamige-
wicht von 70 Kilo, Um die Um-
setzung der Plane kimmerte
gich dann das deutsch-angli-
sche Ingenigurbliro Hammond
& Thiede, das Niederlassun-
gen in Dover und in Sulzbach
gm Main unterhalt

DIB Vorgabe der MUnchngr
fir alle Planer und Inge-
nigure lautete: Ein Cabriolet zu
tauen, das nicht nur fahrsicher
und verwindungssteif, son-
dern auch werbestandig und
lange haltbar ist. Hausler-Ge-
schaftsfuhrer Schulz: Wir wol-
len kein Bastelauto auf die R&-
der stelien, sondern ain pro-
fessionall gefertigtes CQuali-
tatsprodukt.”

an merki’s beim Fahren
Das Hausler-Cabriolat -
mit 1000 kg nur 30 Kilo schwe-
rer als dig Limousing - macht
saowehl aul welligen Provinz-

sirafien als auch bel Vollgas
aul der Aulobahn einen au-
Berst soliden und vertrauener-
wackenden Eindruck. Nichis
klappert, nichis rappell oder
flattert wie ein Fahnchen im
Wind, und selbst der Aufbau
vardrant sich salbst in scharl
gefahrenan Haarnadelkurven
nicht. Aul der Fondsitzbank,
die rwel Personen reichlich
Platz bielet, reist man bequem:
Der Kniaraum ist nicht kleiner
als bel ainer senenmaligen
Ascona-Limousine. Vor |3sti-
ger Zugluft sind die Insassen
gul geschitzt: Zwei in dig vor-
daren Turan eingearbeitels
Dreieckienster lassen - wie
auch beim Keinath-Cabric -
die Lufiwirbel (ber die Kdpla
hinwegstreichen.

Die Fahrigistungen des
Hausler-Luftikus hangen von
der Motor-Ausriistung ab: Ja
nach Wunsch kann das Auto
mit Triebwarken zwischen 1.3
und 1.8 Litern Hubraum verse-
hen werden, Die Spitzenge-
schwindigkeiten liegen dabei
zwischen 150 und 180 Stun-
denkilometer

er Open-gir-Ascona von

Hausler kann Ubrigens beai
jedem Opeal-Handler bestellt
werden, Der Kunde unter-
gschraibt sinfach den Kauiver-
trag fir einen normalen Stufen-
heck-Ascona und ordert zu-
sdfzlich den Cabrio-Umbau
wie ain gewohnliches Extra.
Sonderwunschen wird in na-
hezu unbegrenztem Umfang
Rechnung getragen: Leder-
lenkrader, die zur Waganfarba
passen, sind genausc liefer-
bar wie Ledersitze, Speazialfal-
genund Spoiler. Istder Auftrag
erteilt, wird das Auto bei Voll in
Wirzburg ganz nach den indi-
viduglisn Vorstellungen des
Kaufers gebaut. Die Lielerfri-
slen sind dank der groBen Fer-
figungekapazitét von 150 Fahr-
zeugen im Monat genng: Vier
Wocohen nach Bestellung steht
das Windspisel" var dar Tir

Do::h die _aufregandsie
Nachricht kam ersl vor we-
nigen Tagen aus Minchen: Flr
nur 10800 Mark kann kinftig
jedar, der einen gebrauchien
und gut arhaltenen Ascona mit
Stulenheck besitzt, sein Auto
in ein Cabrio umbauen lassen,
Den Aufirag nimmt jeder Cpel-
Handler entgegen. Wia baim
Weufahrzeug wird auch hier
der Umbau bal Voll in Wirz-
burg besorgt Praiswerter
kann es nicht gein, einen

offenen Opel 2u fahren.



Hiéusier-Cabrio: Frischiutt-Ascona fir 26 050 Mark : aen nur 30 Kilo schwerer als das Elr[-en-ldlud-nll
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Sonderanfertigung: Spart-Felgen

Raumangebot: Das Verdeck
verschwindet hinter dem Fondsitz, e
und sao blaibt Platz #lr flnl MaBarbeit: Cabrio-Fertigung bel Vall
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