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49. Internnﬁant; guoIt VT
Automobil -Ausstellung
Frankfurt/Main

vom 17.- 27. Sept. 1981

GroBer Andrang herrschte bei der
IAA auf dem Opel-Stand. Jeder
wollte offensichtlich die neuen As-
cona ,,hautnah” erleben.

Bundespriasident Prof. Carstens zu
Gast auf dem Opel-Stand. Rechts
neben ihm Generaldirektor Robert
C. Stempel und Vorstandsmitglied
Ekkehard Rohde, links Frankfurts
Oberbiirgermeister Dr. Walter
Wallmann.
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Beim angeregten Benzin-
plausch: Fiirst Metter-
nich, Prasident des Auto-
mobil-Weltverbandes
(FIA) und des Automobil-
clubs von Deutschland
(AvD), und Generaldirek-
tor Robert C. Stempel und
Frau.

Ruhe vordem Sturm. Ver-
lassen stehen die schnel-
len Mantas, zusammen
mit dem eleganten As-
cona Cabriolet auf dem
Opel-Stand.




Fahreindrucke
vom neuen Ascona

Der
grofde

; LW X -. - E i :
s * s A

Einige hundert Journall-
sten aus ganz Europa —
Autoprofis und Tester
— haben Opels jiing-
stem Sprol3 in den letz-
ten Wochen kraftig die
Sporen gegeben, um
herauszufinden, was in
thm steckt. IThre Mel-
nung ist nahezu einhel-
lig: Der neue Ascona
zeige, dal3 die Riissels-
heimer Konstrukteure
sich auf die Kunst des
Machbaren verstehen.
Er stelle die Summe aus
vielen gelungenen Kom-
promissen dar. Nicht ein
Detail an ithm sel extra-
vagant. ,Der Ascona“,
so prognostizierte En-
gelbert Méinner, Redak-
teur des ,,mot auto-jour-
nal“ und renommierter
Tester, ,ist dazu auser-
sehen, fiir die 1,6-I-
Klasse neue MabBstibe
zu setzen. Er hilt jedem
Vergleichstest stand. Ich
bin sicher, daB3 er seinen
Weg machen wird.”
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Ob alt oder jung, ob fiir Beruf, Sport oder Freizeit — der

Ascona ist fiir jedermann zugeschnitten.
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Die Innenaustattung mit den kérpergerechten Polster-
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sitzen ist, wie bei Opel ublich, bis ins Detail durch-

dacht.

Gepréagt von
zeitloser Ele-
ganz und
ZweckmaiaBig-
keit kommt der
Ascona vor al-
lem jenen
Autofahrern
entgegen, die
auf Wirtschaft-

lichkeit bedacht
sind.

rste Testiahrten mit dem neuen
Opel Ascona vermittelten Woli-
gang Hocke aufschluBBreiche Er-
kenntnisse. Seine Meinung: Dieses Auto
1st ein Hit. Hier sein Bericht.

Wir brauchten weder 2000 geschweige
denn 5000 km, vielmehr geniigte uns be-
reits ein Tag Dudenhofen, um zu wissen,
woher beim Ascona der Wind weht.
Dort, auf dem Opel-Testgelinde, wo
Autos aus Riisselsheim und Bochum aut
Herz und Nieren gepriift und jahrlich 5
Mio. km unter hidrtesten Bedingungen
absolviert werden, sammelten wir erste
Ascona-Erfahrungen.

Kaum hat man in diesem schmucken
Auto Platz genommen, beginnt bereits
das Erstaunen. In den gut profilierten

11




Der grof3e Hit
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Die klassische Opel-Physiognomie ist unverkennbar.

Der Kofferraum zeigt sich als wahres Raumwunder. Er faRt bis zu 790 |.

Polstern fithlt man sich aufs Beste aufge-
hoben. Das klar gegliederte, sehr tber-
sichtliche Armaturenbrett mit den gut
ablesbaren Anzeigeinstrumenten hat na-
hezu Senatorcharakter. Auf den ersten
Blick ist man iiber alles informiert. Denn
da liegt alles richtig. Selbst die Quarzuhr
und — wichtig fiir Raucher — der be-
quem erreichbare Zigarettenanziinder.
Uberfliissig zu sagen, daB3 beide zur Se-
rienausstattung gehdren, wie der ver-
schlieBbare Tankdeckel iibrigens, der
dem Benzinklau ein Schnippchen
schldgt. Fiir gehobene Anspriiche bietet
sich die Berlina-Limousine an. lhre aus-
gesuchten Serienextras reichen bis zum
Econometer, der dem Fahrer den Mo-
mentanverbrauch anzeigt.

12

Raumwunder
Das Erstaunen setzt sich fort, wenn man

der Raumgliederung mit dem Zentime-
termaB zu Leibe riickt. Der Passagier-
raum ist deutlich gewachsen. Natiirlich
hat man im Fond den Platz, den man
braucht. Genauer gesagt: 5,3 Zentimeter
mehr Beinraum als im Vorgidngermodell.
Doch hebt man die Heckklappe, iiber-
trifft das, was sich da vor einem auftut,
alle Erwartungen. Der Ascona-Stulen-
heck fal3it 510 I. Beim Schragheckmodell
steht bei umgelegten Riicksitzen ein
Kofferabteil von sogar 790 | zur Verfi-
gung. Ein wahres Raumwunder. Fiir Ur-
laubsreisen mit Vier-Wochen-Familien-
gepack also geradezu ideal. Da muf
nichts zu Hause bleiben.

In jeder Lage tadellose Haltung
Schon bald nach dem Losfahren spiirt

man, daB3 die Opel-Techniker einmal
mehr ganze Arbeit geleistet haben. Fein-
schliffarbeit! Die Soliditit des Fahrwerks
mit der neuen Verbundlenkerhinterach-
se, die Federungscharakteristik, die pri-
zise Lenkung — alles ist exakt aufeinan-
der abgestimmt. Ja, und dann der Front-
antrieb. Welches Modell man auch im-
mer bewegt — der Ascona ist unbedingt
spurtreu, reagiert mustergiiltig auf jede
Lenkbewegung und zeigt sich von er-
staunlicher Kurvenfestigkeit. Auch bel
hohen Belastungen zeigt er tadellose
Haltung. StraBBenlage und Beschleuni-
gungsvermogen verdienen zweifellos
Note 1. Der 1,3-I-Normalbenzin gibt sich
in der Federung zwar etwas weicher,
doch auch er zieht wie eine Eins durch
die Kurven. Mit ,nur® 60 PS ist er keines-
wegs untermotorisiert, wie man glauben
mag. Immerhin macht es der Tachonadel
keine Miihe, auf tiber 150 km/h hochzu-
klettern. — Als ausgemachtes Tempera-
mentbiindel erweist sich der neue 1,6-1-S-
Motor. Aus dem Stand sprintet er mit
seinen 90 PS in 12,5 s auf 100 km/h. Der
Uberholspurt in dem so wichtigen Be-
reich von 80 auf 100 km/h wird in sieben
Sekunden erledigt. Die Spitze liegt bei
180 km/h.
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Von welcher Seite man den Ascona at

e




Marktgerechte Preise

Fir die verschiedenen Karosserie-
und Ausstattungsvarianten des As-
cona — Grund-, Luxus- und Berlina-
Ausflihrung — gelten die nachste-
hend aufgefiihrten Preise. Basismo-
torisierung bildet der 1,3-1-S-Motor
mit 75 PS/65 kW. Zum jeweils glei-
chen Preis ist auch der Normalbenzin
konsumierende 60-PS/44-kW-Motor
erhaltlich, wahrend die beiden 1,6-I-
Aggregate mit 75 PS/556 kW und 90
PS/66 kW je 600 DM mehr kosten.

Ascona-Stufenheck, zweitlirig:

Grundmodell 14 250 DM
Luxus 15080 DM
Berlina 16 340 DM
Ascona-Stufenheck, viertirig:
Grundmodell 14 880 DM
Luxus 15710 DM
Berlina 16 800 DM
Ascona-Schragheck, viertrig
mit Heckklappe:

Grundmodell 15 375 DM
Luxus 16 205 DM
Berlina 17 475 DM

Die mit sportlichen Zutaten und einer
strafferen  Fahrwerksabstimmung
versehene S-Version, die aus-
schlieRlich mit dem leistungsstark-
sten Triebwerk geliefert wird, kostet
je nach Karosserieart zwischen
18 050 und 19 355 DM.
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ch betrachtet — seine Linie uberzeugt.

StraBenlage und Fahrsicherheit sind ohne Fehl und Tadel.
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Das Gepédckabteil der Stuf

800 km mit einer Tankfiillung

Bei kritischer Betrachtung der Ange-
botspalette mag es dem Interessenten
schwer fallen, sich auf Anhieb fiir das
richtige Modell in der richtigen Ausfiih-
rung zu entscheiden. Bedienen lassen sie
sich alle gleich gut. Da gibt’s nirgends
Probleme. Opel-Autos waren schon im-
mer anfangerfreundlich. Schon die 1,3-1-
N-Version verlockt zum Kauf. Immerhin,
ihre Spitze kann sich sehen lassen. Doch
schlicht gefragt: Wann nutzt man 150
Sachen schon voll aus? Uber ausrei-
chende Uberholreserven verfiigt dieses
Einstiegsmodell allemal. Bei zivilem Rel-
sedurchschnitt — etwa 80 bis 100 km/h
— gehen bei diesem wackeren Marschie-
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enheck-Limousine hat ein Volumen von 510 L.

rer weniger als sieben Liter durch den
Auspuff. Rechnet man das einmal um auf
die Kapazitat des fiir Ascona-Verhilt-
nisse riesigen 61-1-Tanks, kann man mit
einer Fiillung gut und gern 800 km hinter
sich bringen. Mit Normalsprit, versteht
sich! Dazu Opel: ,Wir favorisieren Su-
perbenzin — der Preisvortell von Nor-
mal wird durch mehr Energie im Super
iiberkompensiert.” Angesichts der Ben-
zinpreisexplosion kommen Pfennigfuch-
ser, wie man sieht, prima auf thre Kosten.
Wie auch immer, Opels Jiingster macht
eine blendende Figur und hat das Zeug
zum grollen Hit. Wer sich fiir thn ent-
schlieBt, kann eine automobile Spitzen-
leistung sein eigen nennen. W. Hocke
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Aerodynamisch...

... ¢in Begriff, der bei der Konzeption eines Automo-
bils hochste Prioritdt besitzt. Mit thm verbinden sich
sehr wichtige Eigenschaften. Ein nach aerodynami-
schen Gesichtspunkten entwickeltes Auto ist stro-
mungsgiinstiger, weil es dem Luftstrom weniger An-
griffstlichen bietet. Das trigt wiederum zur Treib-

stoffersparnis bei. Der neue Ascona liegt, wie Messun-
gen 1m Windkanal des italienischen Meisterstylisten
Pininfarina ergaben, mit seinem Luftwiderstandsbei-
wert deutlich unter dem curopéischen Durchschnitt
von 0,44 ¢y, . Seine verschiedenen Karosserievarian-
ten erreichen 0,38 bzw. 0,39 ¢y .

SR i O T e e P LTI
e D T T e




	01
	02
	03
	04
	05
	06
	15

