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Gelungene Synthese aus grofem Raumangebot und beispielhafter Wirtse

Ascn SR fiinftiirig

Der Modellname ist geblieben,
doch das Auto ist neu bis in
kleinste Details: Opel priisen-
tiert jetzt den ersten Ascona mit
Frontantrieb, der dem preis- und
verbrauchsbewuBten Kaufer ei-
nes Mittelklasseautos geradezu
auf den Leib geschneidert wur-
de. Nie zuvor arbeitete ein so
groles Aufgebot von Inge-
nieuren und Technikern so in-
tensiv an der Entwicklung eines
Automobils, wobei der Wirt- \
schaftlichkeit hochste Prioritit . ’ _
eingerdumt wurde. 2,2 Millionen Gepflegtes Interieur:
Opel Ascona der ersten und Ascona SR
zweiten Generation seit 1970 wa-
gen in dieser Disziplin wiirdige Neyer Ascona
pitzenautomobile ihrer Klasse. —_, &
Indessen iibertrifft der Neue des €Nt N den Start
Jahrgangs ’81, dessen Reifibrett- .
Konzeption noch unter dem Ein-
druck der ersten Olverteuerung
1973 entstand, seine Vorgiinger
darin deutlich,

Auto fir
diese
Zeit

Im Vordergrund Ascona Berlina, viertiirig, dahinter




Ascona Luxus, zweitiirig, ganz oben Ascona Luxus, fiinftiirig.

ieser Ascona kann als die pas-

sende Antwort auf aktuelle

Kiuferanspriiche  angesehen
werden: er ist auBen nicht groBer gewor-
den, aber bietet innen wesentlich mehr
Platz; er ist dank konsequenter Leicht-
bauweise, ausgefeilter Aerodynamik und
hochmoderner Triebwerke von beispiel-
hafter Wirtschaftlichkeit; und er vermit-
telt dank seinem Komfort und seiner
schon sprichwortlichen Fahrsicherheit
auch weiterhin SpaB am Fahren.

Windkanal stand Pate

Den populiren Ascona gibt es jetzt so-
wohl in der klassischen Form mit Stufen-
heck wie auch als Schrigheck-Limousi-
ne. In einem Punkt gleichen sich freilich
beide Varianten: Auf den ersten Blick
schon offenbart sich Feinschliff aus dem
Windkanal. Bei der Stufenheck-Version
wurden 039 ¢,, bei der Schrigheck-
Limousine 0,38 ¢, gemessen. Was solche
Windschliipfigkeit — gepaart mit konse-
quentem Leichtbau und sparsamen Mo-
toren — fiir wirtschaftliches Fahren be-
deutet, belegt ein Verbrauchswert als
Beispiel:

Bei einer konstanten Geschwindigkeit
von 120 km/h begniigt sich Opels Jiing-
ster in seiner stirksten Version mit
8,31/100 km (DIN-Messung).

Gleichzeitig beweist der neue Ascona,
wie elegant ein nach allen Erkenntnissen
der Aerodynamik durchgebildetes Auto
sein kann. Abfallender Bug, sanft anstei-
gendes Heck, ausgesprochen tieflie-
gende Giirtellinie machen die Familien-
dhnlichkeit auch mit den gréBeren Mo-
dellen aus dem Riisselsheimer Haus un-
verkennbar.

Zwei Versionen zur Wahl

Die Stufenheck-Limousine gibt es mit
zwei oder vier Tiiren. Der Schragheck-
Ascona wird ausschlieBlich mit vier Ti-
ren und groBer Hecktiir angeboten. Bei
allen Viertiirern sind auch die hinteren
Seitenscheiben voll versenkbar. Nahezu
unveridndert blieb die AuBenlinge. Die
Stufenheck-Variante wurde geringfiigig
linger, die Schrigheck-Version etwas
kiirzer. Dafiir aber wuchs der Radstand
ganz erheblich zugunsten eines héheren
Komforts und eines besseren Rauman-
gebotes.

Wihrend Opel bei groBeren Modellen
weiterhin auf den Hinterradantrieb setzt,
ist bei Kadett und Ascona fiir die Zukunft
der Frontantrieb Favorit. Ganz eindeu-
tig Grund Nr. 1 ist die bei diesem Kon-
zept optimierte Raumékonomie. So ge-
stattet der verldngerte Radstand in Ver-
bindung mit dem quer eingebauten Mo-




Ein Auto fiir diese Zeit

1,3-Liter-S-Motor

tor eine beispielhafte Nutzung des vor-
handenen Raumes. Die Fondpassagiere
diirften sich freuen iiber soviel Bewe-
gungsfreiheit: Der hintere Beinraum
zum Beispiel wuchs um nicht weniger als
53 mm.

Auch fiir das Gepick gibt es mehr Platz.
Der Kofferraum des Stufenheck-Mo-
dells hat ein Volumen von 510 Litern.
Das sind 130 Liter mehr als beim Vor-
génger, der selbst von der Schrigheck-
Variante tiberboten wird. Hier passen
445 Liter ins Kofferabteil. Klappt man
die Riicksitzlehne jedoch nach vorn, be-
tragt das Fassungsvermdgen stattliche
790 Liter, bei maximaler Raumausnut-
zung bis unters Dach sind es sogar 1215
Liter.

Pfiff im Detail

Weitere Merkmale der Ascona-Karos-
serie: Die StoBfinger bestehen aus ei-
nem Stahlkern mit Kunststoff-Umman-

L

telung und sind zum besseren Schutz der
Karosse bis zu den Radausschnitten her-
umgezogen, dabei gehen sie mit den brei-
ten seitlichen PVC-Schutzleisten eine
optische, die Wagen-Silhouette strek-
kende Verbindung ein. Ebenfalls um die
Karosserieecken herumgezogen sind die
hoch angeordneten und fiir jeden Ver-
kehrsteilnehmer gut sichtbaren Blink-
leuchten. Die rechteckig geformten
Scheinwerfer — Halogenlampen sind
bei allen Versionen serienmiBig — sor-
gen fiir brillante Ausleuchtung der Fahr-
bahn. Die Riickleuchten wurden um die
Hilfte gréBer und sind damit fiir den
nachfolgenden Verkehr noch besser zu
erkennen (der integrierte Einbau einer
NebelschluBleuchte ist méglich). Die
Struktur der Deckgldser wirkt zudem
der Verschmutzung entgegen. Ebenfalls
verschmutzungshemmend fiir die Seiten-
scheiben ist die Form des AuBenspiegels,
der unter aerodynamischen Gesichts-
punkten entwickelt wurde.

1,6-Liter-S-Motor

Der Einstieg in den Ascona vollzieht sich
auf héchst bequeme Weise: Die Tiir6ff-
nungswinkel wurden ebenso vergréBert
wie das DiagonalmaB fiir die Hinterti-
ren. Mehr Bequemlichkeit gibt es aber
auch beim AufschlieBen: Bei Opel, dem
Wegbereiter fiir das Zentralschlisselsy-
stem, hélt man daran fest, alle Schlésser
bis hin zum Tankdeckel mit nur einem
Schliissel bedienen zu kénnen. Doch man
ging noch einen Schritt weiter, zum
Wendeschliissel mit symmetrischem
Bart: Hier gibt es kein ,oben“ oder ,un-
ten“ mehr — ein Vorteil, der besonders in
der Dunkelheit zdhlt. Weiterer Vorzug:
Die Diebstahlsicherheit wird erhoht, da
die neuen Schliissel duBerst schwierig zu
kopieren sind.

Cockpit-Atmosphire

Die neue Instrumententafel bringt jedem
etwas: dem Techniker die logische An-
ordnung aller Elemente, dem Astheten
die ansprechende Formgebung, dem



Von Grund

Sportlichen die Cockpit-Atmosphire.
Die iibersichtlichen Instrumente sind
leicht ablesbar und — wie von Opel ge-
wohnt — reflexfrei verglast. Selbst helle
Fahrerkleidung kann nicht zu Spiegelun-
gen fiihren. Alle Bedienungselemente
wurden nach neuesten ergonomischen
Erkenntnissen angeordnet. Das heibBt:
Die am hiufigsten benétigten Schalter
sind die jeweils nichstgelegenen, andere
wiederum sind von beiden Vordersitzen
aus gleich gut erreichbar (Warnblinkan-
lage, Radio); der Lichtschalter liegt ver-
wechslungssicher und nur von Fahrer-
hand erreichbar ganz links. Wie beim
Kadett gibt es jetzt zwei Lenksiulenhe-
bel, links fiir alle Lichtfunktionen ein-
schlieBlich Blinker, rechts fiir Scheiben-
wischer mit Intervallschalter und elektri-
scher Waschanlage (beides serienmi-
Big). Funktionelle Bedienungsvereinfa-
chung: Bei Ausstattung mit Heckschei-
benwischer wird dieser ebenso mit dem
rechten Hebel geschaltet.

Heizung und Beliiftung
Besonderen Wert wurde auf die Weiter-
entwicklung von Heizung und Beliiftung
gelegt. Inder Instrumententafel befinden
sich vier einzeln dosier- und verstellbare
Austrittsdiisen fiir kiihle oder geheizte
Frischluft. Zusitzliche Entfrosterkanile
nd -diisen sorgen fiir beschlagfreie
ont- und Seitenscheiben. An Luft-
durchsatz besteht dabei kein Mangel.
Die Leistung des Radialgeblises iiber-
trifft das Aggregat im Vorgéinger um bis
zu 75 Prozent. Pro Minute ist jetzt ein
viermaliger kompletter Luftaustausch
im Innenraum moglich. Die Geblise-
drehzahl kann dreifach statt wie bislang
zweifach justiert werden. Erheblich ver-
bessert wurde auch die Heizung durch
eine erhohte Luftdurchsatzmenge. Die
Austrittstemperatur  bleibt bei allen
Fahrzeugzustianden konstant und spricht
auf Verinderung der Einstellung sofort
an. Die  Frontscheibenentfrostung
wurde optimiert und rund 40 Prozent
effizienter.

Alle Sitze des Ascona sind mit Voll-
schaum gepolstert, fiir die Vordersitze
gibt es zusitzlich eine Stahlfeder-Einla-
ge. Die korpergerechte Ausformung
tragt erheblich zu ermiidungsfreiem Rei-
sen bei. Beachtlich auch die Geréuschar-
mut. Die stromungsgiinstige Karosserie
kennt kaum Windgeriusche, der Unter-
boden wurde durch eine Vielzahl von
MaBnahmen weitgehend schwingungs-
frei gemacht und jedes mégliche Schall-
fenster zum Motorraum hin sicher ver-
siegelt.

auf neukonstruiert

In einem Gesprich mit
dem »Opel-Fahrera au-
Berte sich Generaldirektor
Robert C. Stempel, Vorsit-
zender des Vorstands der
Adam Opel AG, zur Asco- v
na-Philosophie: A d
#Als eigenstindiges Modell zwischen
Kadett und Rekord spricht der As-
cona eine Kauferschicht an, die das
Angenehme mit dem Niitzlichen zu
verbinden weill — namlich das Raum-
angebot mit der Wirtschaftlichkeit.
Fiir sie haben wir den Ascona von
Grund auf neu konstruiert. Es gibt
augenblicklich kaum ein anderes
Automodell auf dem Markt, das bei
vergleichbaren AuBenabmessungen
so viel Platz fiir komfortables, siche-
res und wirtschaftliches Fahren bie-
tet. Und noch etwas vermittelt unser
neuer Ascona: den SpaB am Fahren,
an individueller Mobilitit. Wir mei-
nen,daB man darauf heute wie kiinftig
nicht verzichten sollte

Fahrwerksformel: Sicherheit +
Komfort = Fahrvergniigen

Bei der Konzeption des Fahrwerks gab
es zwei Hauptkriterien:

@ hoher Komfort und

® unproblematisches, vorhersehbares
Fahrverhalten bei jeweils allen Fahr-
und Beladungszustiinden.

Opel hat — wie schon beim Kadett — die
prinzipbedingten Vorziige des Frontan-
triebs bei quereingebautem Motor kon-
sequent genutzt. Die Ergebnisse: Vor-
bildlich geringer Lenkaufwand, harmoni-
sches Zusammenwirken von Vorder-
und Hinterradaufhéngung zugunsten ei-
nes guten Fahrkomforts und des gleichen
Niveaus an Fahrsicherheit, wie es vom
Vorginger her bekannt ist.

Mehr Komfort durch verringerte
Reibung

Fiir die Vorderradaufhéingung bot sich
erneut das bewiihrte McPherson-Prinzip
an. Die Federbeine iibernehmen — ne-
ben den Federungskriften — alle Rad-
fiihrungskrifte, die ausgekliigelte Achs-
geometrie sorgt fiir ein vorziigliches
Handling, die optimierte Beschichtung
an den Gleitstellen der Federbeinpa-
trone fiir ein sensibles Ansprechen und
damit fiir guten Komfort. Der Lenkroll-
radius ist richtungsstabilisierend. Das be-

deutet fiir den Fahrer sicheres Verzé-
gern, auch wenn sich die Rader der einen
Wagenseite mal auf glatterem Unter-
grund befinden als die der anderen.

Die Hinterradaufhingung wurde eben-
falls mit der Prioritit fiir Komfort und
Fahrsicherheit entwickelt und exakt auf
die Vorderradaufhingung abgestimmt.
Die Wahl fiel auf eine Verbundlenker-
achse, eine besonders leichtgewichtige
Konstruktion mit einem zwischen den
beiden Lenkern verschweiBten Quer-
profil. Dieses System vereint bei front-
getriebenen Wagen verschiedene Vor-
teile: Die Geometriekonstanz einer star-
ren Achse mit dem prinzipiell hohen
Komfort einer Einzelradaufhdngung.
Dazu ist das System leicht und vor allem
platzsparend, wobei der Raumvorteil
durch die Opel-Spezialitit Miniblockfe-
der (erstmals in Senator und Monza ein-
gesetzt) noch erheblich verstarkt wird.
Anders wiren die betrichtlichen Koffer-
raumvergroBerungen nicht zu erzielen
gewesen.

Sicher bei allen
Beladungszustinden

Durch die Feinabstimmung der Hinter-
radaufhéingung wurde das Eigenlenkver-
halten so giinstig beeinfluBt, daB der
neue Ascona immer leicht beherrschbar
bleibt. Dazu kommt eine Besonderheit:
Fronttriebler, frither von Haus aus durch
ungeliebte starke Untersteuertendenz
gekennzeichnet, konnten nach voller Be-
ladung des Gepickabteils zu stérrischen
Ubersteuerern werden. Beim neuen As-
cona, dessen Grundfahrverhalten nach
modernsten Erkenntnissen neutral mit
ganz leichter Untersteuerungstendenz
ausgelegt ist, wurde die Hinterachse so
konstruiert, daB bei ansteigender Heck-
belastung parallel dazu ein Ansteigen
der Untersteuerungstendenz erfolgt —
das Fahrverhalten bleibt vom Bela-
stungszustand demnach so gut wie unbe-
einfluBt.

Sichere Verzégerung ohne iibermaBige
Strapazen fiir die Wadenkraft des
BremsfuBes gewihrleistet die servo-un-
terstiitzte Bremsanlage mit Schwimm-
sattel-Scheibenbremsen vorn und Trom-
meln hinten. Das Zweikreisbremssystem
ist diagonal ausgelegt, ein Bremskraft-
regler selbstverstandlich.

Die Motoren: Modern und
sparsam

Der neue Ascona wird vorerst mit vier
OHC-Triebwerken in zwei Hubraum-
klassen angeboten. Die beiden moder-



Ein Auto fiir diese Zeit

Ascona Luxus, funftiirig, mit Alu-
Felgen als Sonderausstattung

o

Ascona Luxus mit gediegener,
farblich abgestimmter Innen-
ausstattung

nen 1,3-Liter-Motoren sind bereits seit
1979 vom Vorgéangermodell her bekannt.
Im Neuen machten sie jetzt den
Schwenk um 90 Grad hin zum Querein-
bau. Die neukonstruierten 1,6-Liter-Ag-
gregate dhneln in der Grundkonzeption
den 1300ern, sind aber eine eigenstin-
dige Motorenfamilie mit noch aufwendi-
gerer Ausstattung und Weiterentwick-
lung im Detail. Im kommenden Friihjahr
wird ein moderner 1,6-Liter-Diesel diese
Motoren-Palette komplettieren.

Die 1,3-Liter-Versionen haben bereits im
bisherigen Ascona und im Kadett ihre
Sparsamkeit und Spritzigkeit bewiesen.
Sie machen auch den neuen Ascona zu
einem iiberaus sparsamen Auto, wobei
die Fahrleistungen absolut verkehrsge-
recht sind. Mit 1,3-S-Motor (55 kW/75
PS) kann die Limousine in 15s auf
100 km/h  beschleunigt werden, die
Spitze betrigt 160 km/h. Beim Ascona
1,3 N (44 kW/60 PS) vergehen beim Ver-
gleichssprint 17,5 s, die Hoéchstgeschwin-
digkeit liegt bei 150 km/h. Die DIN-

/
Ascona Luxus, fiinftiirig

Werte fiir den Verbrauch (Stadt, 90
km/h, 120 km/h) betragen 10,1 I, 6,5 |,
9,0 | Normalbenzin/100 km; beim S-Mo-
tor 981,621, 84 | Superbenzin/100 km.

Der stdrkste Ascona, der 1,6 S (66 kW/90
PS), sprintet in 12,5 s aus dem Stand auf
Tempo 100 und erreicht in der Spitze
170 km/h. Die Werte fiir das 1,6-1-N-Pen-
dant lauten 14,5 s bzw. 160 km/h. Ange-
sichts dieser Werte kann der Treibstoff-
anspruch als durchaus gering bezeichnet
werden: Der 1,6 S ben6tigt 99 1,6,01,83 |
Super,der 1,6 N 10,9 1,6,7 |, 89 | Normal-
benzin/100 km (nach DIN). Fiir einen
groBen Aktionsradius sorgt der 61 Liter
fassende Kraftstofftank.

Viele Einstellarbeiten entfallen

Bei den 16-Liter-Motoren handelt es
sich um Vierzylinder mit nahezu quadra-
tischen Grundabmessungen (80 mm
Bohrung, 79,5 mm Hub). Die SphiroguB-
Kurbelwelle ist fiinffach gelagert und mit
acht Gegengewichten versehen. Senk-
recht im Leichtmetall-Zylinderkopf hén-

gende Ventile werden von der obenlie-
genden Nockenwelle betiitigt. Hydrauli-
scher Ventilspielausgleich macht die Ein-
stellung des Ventilspiels withrend der ge-
samten Lebensdauer des Motors iiber-
flissig. Den Antrieb von Nockenwelle
und Wasserpumpe besorgt ein gerdusch-
arm laufender Zahnriemen. Seine Span-
nung liBt sich dabei durch Verdrehen des
Lagerschildes der Wasserpumpe einstel-
len. Das neue Triebwerk ist 84 mm kiir-
zer als der vorherige 1.6 S und 18 Pro-
zent leichter. Die Gemischbildung be-
sorgtbeim 1,6 N ein Fallstrom- und beim
1,6 S ein Registervergaser mit automa-
tisch zuschaltender zweiter Stufe. Die
mit einem Hall-Geber arbeitende elek-
tronische Ziindanlage ist wartungsfrei
und bietet Gewihr fiir einen stets kor-
rekten Ziindzeitpunkt. Die Kraftiibertra-
gung erfolgt iiber ein leicht schaltbares
Vierganggetriebe. Eine speziell [iir
Frontantrieb und Quereinbau des Mo-
tors entwickelte Dreigangautomatik ist
ab 1,3-S-Motor auf Wunsch lieferbar. Ein
Fiinfganggetriebe ist in Entwicklung.



Ascona Berlina, viertiirig

Ausstattungs-Varianten:

Jedem das Seine

Schon der Vorgénger war im Laufe sei-
ner sechsjihrigen Bauzeit auch in der
Grundversion zu einem beachtlichen
Ausstattungsniveau gelangt. Der Neue
setzt diese gute Tradition fort. Serienmii-
Big sind Bodenteppiche, Verbundglas-
Frontscheibe, Kopfstiitzen vorn, Auto-
matik-Gurte vorn und hinten, elektrische
Scheibenwaschanlage, Wischer mit zwei
Geschwindigkeiten plus Intervallschal-
tung, schwenkbare Sonnenblenden mit
Make-up-Spiegel rechts, PVC-Schutzlei-
sten an den Karosserieflanken, Halogen-
Hauptscheinwerfer und abschlieBbarer
Tankdeckel.

Noch wohnlicher als das schon mit farb-
lich dezent gehaltenen Interieur-Mate-
rialien ausgestattete Grundmodell pri-
sentiert sich die Luxusversion mit Se-
riendetails wie etwa Quarz-Uhr, be-
leuchtetes Handschuhfach, Zigaretten-
anziinder, von innen verstellbarer
Aulenspiegel und voll gepolsterte Kopf-

SO\ 20%,
Ascona mit groBem Kofferraum

stiitzen vorn, in Hohe und Neigung ein-
stellbar.

Die Spitzenstellung im Programm
nimmt wieder die Berlina-Limousine ein.
lhre Polsterbeziige, der Teppich und die
Tiirverkleidungen aus gediegenem Ve-
lours-Material entsprechen gehobener
Ausstattung. Auch der Kofferraum ist
vollstandig mit Teppich verkleidet. Dazu
kommen z.B. eine integrierte Nebel-
schluBleuchte und Heckscheibenwischer
mit elektrischer Waschanlage (Schriig-
heck-Version) und zahlreiche Zusatzin-
strumente, darunter ein Econometer als
Verbrauchsanzeige.

Der Ascona SR ist als sportliches Fahr-
zeug mit luxuribsem Einschlag konzi-
piert und wird ausschlieBlich mit dem 1,6-
Liter-S-Motor (66 kW/90 PS) geliefert.

AuBerlich ist er — vom Schriftzug ein-
mal abgesehen — u.a. an dem anthrazit-
farbenen Karosserieunterteil, den

schwarzen Scheibeneinfassungen, an sei-
nen Leichtmetall-Sportfelgen (5'/2] x

14) und den Niederquerschnittreifen der
Dimension 195/60 R 85 H zu erkennen.
Diese sportliche Note setzt sich im In-
nenraum mit Recaro-Sitzen und erwei-
tertem Instrumentarium fort. Das Fahr-
werk wurde, dem sportlichen Einschlag
dieses Ascona gemiB, modifiziert, Fe-
dern und StoBdimpfer erfuhren dabei
eine straffere Auslegung.

Wartungs- und
reparaturfreundlich

Ganz sicher hat der neue Ascona auch
hier Note eins verdient. Wie schon beim
Kadett kann man die Kupplung ohne
Trennung von Motor und Getriebe
wechseln und den Motor nach oben oder
unten ausbauen. Abschnittreparaturen
sind nach Blechschiden selbstversténd-
lich moglich, und Prigekanten reduzie-
ren den Arbeitsaufwand beim Nachlak-
kieren. Leser von TUV-Reports wissen
es lingst: Nur wenige Automobile errei-
chen die Spitzenstellung des Ascona hin-
sichtlich seiner auffillig geringen Anfal-
ligkeit fiir Méangel. AuBerdem beschei-
nigt der Report eine gute Korrosionsbe-
stindigkeit. Heute ist der Ascong wieder
ein paar Schritte -weiter. Wihrend im
unteren Karosseriebereich ein resisten-
ter Wachsiiberzug selbstverstiindlich ist
und bei Stellen, wo mit hdherer Bela-
stung zu rechnen ist, PVC-Material zum
Einsatz kommt, entschied man sich bei
Opel fiir die Verwendung von Zincro-
Metall bei der Herstellung der Schwel-
len, der Tiiren und des Kofferdeckels.
Letztlich war es eine Selbstverstandlich-
keit, unbeliiftete Karosseriehohlrdume,
Fugen und Kanten zu vermeiden.

Sicherheit: Gut geriistet

Die Crash-Sicherheit iibertrifft den Stan-
dard des Vorgingers. DaB der Front-
triebler iiber hohe Sicherheitsreserven
verfiigt, zeigt sich an zahlreichen Details
wie am Einsatz splitterfreien Materials
bei der Instrumententafel. Droht Gefahr
von hinten, ist gleichfalls beste Vorsorge
getroffen: Der Kraftstofftank liegt unter
den Riicksitzen auBerhalb der Knautsch-
zone.

Alles in allem reprisentiert der Opel As-
cona auf vorbildlichste Weise die zeitge-
rechte Mittelklasse. Eine gelungene Syn-
these aus groBem Raumangebot, bei-
spielhafter Wirtschaftlichkeit und ele-
gantem Styling. Nimmt man die sprich-
wortliche Zuverlassigkeit hinzu, vereint
er alle Eigenschaften, die das Autofahren
in unserer Zeit trotz aller Verteuerungen
noch zur Freude werden lassen.
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