1B 1—- VERGASER

Allgemein

Der Vergaser 1 B 1 ist ein robuster Aluminium-Fallstromvergaser. Die Anordnung der Dusen-
systeme gewahrleisten Unempfindlichkeit gegen Brems- und Fliehkrafte. Das Tauchdisen-
system sowie die Anordnung der kraftstofffiihrenden Kanale vermeiden weitgehend Dampf-
blasenbildung. Die Starteinrichtung besteht aus einem Handchoke mit Bi-Metallfeder und Pull-
down. Diese Ausfilhrung erleichtert das Starten und Uberbrickt Bedienungsfehler.
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Positionen von Bild B 2249 und B 2250

1 Vergasergehause

2 Vergaserdeckel

4 Segment

5 Kurvenscheibe

6 Pumpenwelle fir Gleithebel
10 Biegefeder

11 — 15 Teillastanreicherung
16 Vollastanreicherung

17 Startergehause

18 Starterdeckel
20 Starterhebel
21 Klemmrolle

Aufbau und Wirkungsweise des 1 B 1 — Vergasers

25
27
28
31
43
46
58

29

60
61
63
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Starterklappe
Schnelleerlauthebel
Einstellschraube Schnelleerlauf
Pulldown—Dose
Gemischregulierschraube
Zusatzgemischregulierschraube
Unterdruckanschlul® fur Luft-
filter

Unterdruckschlauch fiir Pull-
down-Dose
Leerlaufabschaltventil
Masseanschlufd
Kraftstoffanschluf’

Das Vergasergehause vereinigt die Schwimmerkammer und die Mischkammer. Die Teillastanrei-
cherung ist seitlich am Gehause angeordnet und enthalt als Hauptteile Deckel und Gehause sowie
Membrane mit Ventil und Feder. Die Grundleerlauf- und Zusatzgemischregulierschrauben sind fir
die Einstellung des Leerlaufgemisches erforderlich. Das Leerlaufabschaltventil schliefdt bei abge-
schalteter Ziindung die Austrittsbohrung des Leerlaufgemisches in die Mischkammer. Die Unter-
druckanschliisse fir die Ziindverstellung und fir den Pulldown werden mittels Gummischlauchen

verbunden.
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Die mit der Drosselklappenwelle iber einen Hebel verbunden einstellbare Kurvenscheibe betétigt
iber Pumpenwelle und Pumpenhebel die Beschleunigungspumpe. Im Pumpenraum sind Pumpen-
feder, Kolben mit Manschette, der Kunststoffring sowie das Pumpensaug- und Druckventil und

das Einspritzrohr eingesetzt.

Nach dem Einstellen der Einspritzmenge wird die Kurvenscheibe mit Hilfe einer Feststellschraube
fixiert, dabei muRR die Kurvenscheibe spielfrei am Pumpendeckel anliegen.
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Hauptschema

1

2

3
25
37
38
39
40
41
42
43

Vergasergehause
Vergaserdeckel
Vergaserdeckeldichtung
Starterklappe

Lufttrichter

Vorzerstauber
Schwimmernadelventil
Schwimmer

Hauptduse
Leerlaufkraftstoff-Luftdise
Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
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44
45
46
47
48
51
62
53
54
b5
56
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Zusatzkraftstoff-Luftdlse
Mischrohr fiir Zusatzgemisch
Zusatzgemischregulierschraube
Ubergangsbohrungen
Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
PumpenstoRel

Pumpenkolben
Pumpenmanschette
Pumpenfeder
Pumpensaugventil
Pumpendruckventil
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26

11 Dichtung 40
12 Zwischenstuck 41
13 Membranventil 43
14 Anreicherungsfeder 49
15 Membrandeckel 50
16 Vollastanreicherung 57
25 Starterklappe 60
26 Drosselklappe 63

38 Vorzerstauber

Schwimmer

Hauptdise

Luftkorrekturdlse mit Mischrohr
Anreicherungsdise
Hauptgemischaustritt
Einspritzrohr
Leerlaufabschaltventil
Kraftstoffanschlul®

Der Vergaserdeckel enthalt die Disenstdcke und die Diisen. Er beinhaltet weiter das Schwimmer-
nadelventil und den Schwimmer, das AnschluRrohr flr den KraftstoffzufluR und die Hebel zur
Betatigung der Beschleunigungspumpe sowie die Starterklappenwelle mit Starterklappe. Weiter
ist das Steigrohr firr die Vollastanreicherung und das Austrittsrohr eingesetzt.

In den Disenstock ist von unten die Hauptdise, von oben die kombinierte Kraftstoff-Luftdise
fiir den Grundleerlauf und die kombinierte Kraftstoff-Luftdlise flir das Zusatzgemischsystem

eingeschraubt. Die Luftkorrekturdiise mit Mischrohr ist von oben in den Disenstock eingepref3t

und liegt tber der Hauptduse.
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Handstarter (Thermochocke)
Die Starteinrichtung besteht aus folgenden Hauptteilen:
1. Starterhebel mit Anschlag fir die Grundeinstellung der Starterklappe.
2. Einstellbare Kurvenscheibe fiir die Drosselklappenanstellung beim Kaltstart.

3. Starterdeckel und Bi-Metallfeder, welche das Schlieimoment der exzentrisch gelagerten
Starterklappe bestimmen.

Die Vorspannung der Bi-Metallfeder beim Kaltstart ist von ihrer Umgebungstemperatur ab-
hangig, die Anreicherung ist also auch temperaturabhangig. Der Ausdruck "Thermochocke”
beinhaltet diesen Vorgang.

4. Der Pulldown besteht aus Pulldown-Dose, Membrane mit Membranstange, Deckel mit Feder
und Einstellschraube. Eine Schlauchverbindung fiihrt zum Unterdruckanschiuf® am Gehause.

KINEMATIK DER STARTEINRICHTUNG

STARTSTELLUNG

18 Starterdeckel 27 Schnelleerlaufhebel

20 Starterhebel 28 Einstellschraube fir Schnell-
21 Klemmrolle leerlauf

25 Starterklappe 29 Kurvenscheibe

26 Drosselklappe 30 Feststellschraube
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STARTSTELLUNG

19 Bi-Metallfeder

22 Starterwelle mit Hebel
23 Mitnehmerhebel

31 Pulldown-Dose

32 Membrane

33 Membranstange

34 Feder

35 Einstellschraube

36 Unterdruckanschluf3

Starterklappenzwangsoffnung (Pulldown)
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THERMOCHOKE

18 Starterdeckel

19 Bi-Metallfeder

20 Starterhebel

21 Klemmrolle

22 Starterwelle mit Hebel
23 Mitnehmerhebel

29 Kurvenscheibe

30 Feststellschraube
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Kaltstart

Durch manuelle Betatigung des Starterzuges gelangen die Starterklappe tber Starterhebel, Starter-
welle und Bi-Metallfeder, den Mitnehmerhebel und Gestinge sowie die Drosselklappe tUber Kurven-
scheibe und Schnelleerlaufhebel mit Justierschraube in die Kaltstartpositionen.

Nach dem Einschalten der Zindung werden in der ersten Phase des Kaltstarts infolge der Startdreh-
zahl des Motors unter der Drosselklappe am Leerlaufgemischaustritt und an den Ubergangsboh-
rungen (Bypass) sowie an der Mischkammer unter der geschlossenen Starterklappe Unterdricke
aufgebaut. Dadurch wird aus samtlichen unter Unterdruck liegenden Kanélen Kraftstoff und Ge-
misch gefordert. Um dabei ein Uberfetten zu vermeiden, ist die Starterklappe exzentrisch gelagert,
so daR der in der Mischkammer wirkende Unterdruck die Klappe gegen die Federkraft der Bi-Me-
tallfeder zum Offnen und SchlieRen veranlalRt und die fiir das Startgemisch bendétigte Luft ein-

stromen kann.
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13 Membranventil 46
16 Vollastanreicherung 47
25 Starterklappe ‘ 48
26 Drosselklappe 49
41 Hauptdise 60

43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
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Zusatzgemischregulierschraube
Ubergangsbohrungen
Luftkorrekturdise mit Mischrohr
Anreicherungsdise
Leerlaufabschaltventil

J—-G-57



Warmlauf

Unmittelbar nach dem Anspringen des Motors und dem nun erhéhten Unterdruck in der Misch-
kammer wird die Starterklappe tber Pulldownmembrane, Membranstange und Mitnehmerhebel
auf ein bestimmtes SpaltmaR, den Starterklappenspalt (a), aufgezogen und damit das Gemisch
weiter abgemagert. Der Spalt wird von der Einstellschraube am Pulldown begrenzt. Zusatzlich wird
die Starterklappe infolge ihrer exentrischen Lagerung vom ansteigenden Luftstrom gegen die
Spannung der Bi-Metallfeder weiter gedffnet, so daf® weiter abgemagert wird.

Die Schnelleerlaufdrehzah! wird bestimmt durch die Einstellschraube fir den Drosselklappen-
spalt.

Um die Drehzahl zu reduzieren, mufd der Starterzug manuell zurlickgenommen und damit die
Drosselklappe etwas geschlossen werden. Gleichzeitig wird die Starterklappe mit Hilfe des Mitneh-
merhebels zwangsweise in Offnungsrichtung geschwenkt.

Mit zunehmender Erwarmung des Motors muR manuell die Starterklappe gedffnet und damit die
Drosselklappe in SchlieRrichtung geschwenkt werden, bis der Motor seine normale Betriebstem-

peratur erreicht hat.

Eine Kontrolle des Pulldownspaltes ist bei laufendem und stehendem Motor moglich.

Dazu muB der Luftfilter abgenommen werden. Bei laufendem Motor ist nur ein Bohrer als Hilfs-
mittel notwendig. Bei stehendem Motor wird eine Vacuumpumpe eingesetzt. Eine Korrektur ist

an der Einstellschraube moglich.
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13 Membranventil 46 Zusatzgemischregulierschraube
25 Starterklappe 47  Ubergangsbohrungen
26 Drosselklappe 48 Luftkorrekturdiise mit Misch-
44 Hauptdise rohr
43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube 60 Leerlaufabschaltventil
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Leerlauf bei Betriebstemperatur

Das Leerlaufgemisch wird aus dem Grundleerlaufgemisch und dem Zusatzgemisch gebildet.

a) Grundleerlauf

Der Kraftstoff des Grundleerlaufs wird durch die Hauptdise vorkalibriert. Von dort gelangt
der Kraftstoff Uber die Kalibrierungen der kombinierten Leerlaufkraftstoff-Luftdise, als Vor-
gemisch lber Bypasskanal, Grundleerlauf-Gemischregulierschraube und Abschaltventil zur
Mischkammer. Die durch die Ubergangsbohrungen einstrémende Luft tragt ebenfalls zur
Vorgemischbildung bei.
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LEERLAUF
25 Starterklappe 43  Grundleerlauf-Gemischregulier-
26 Drosselklappe schraube
39 Schwimmernadelventil 44  Zusatzkraftstoff-Luftdise
41 Hauptdise 45  Mischrohr fiir Zusatzgemisch
42 Leerlauf-Kraftstoff-Luftdise 46 Zusatzgemisch-Regulierschraube

60 Leerlaufabschaltventil

b) Zusatzgemisch

Der Kraftstoff flir das Zusatzgemischsystem wird ebenfalls der Reserve des Hauptdiisensystems
entnommen. Mittels der kombinierten Zusatzkraftstoff-Luftdise wird das Vorgemisch gebildet.
Das Vorgemisch durchflie3t den Zusatzgemischkanal und bildet bei der Einstromung von Zu-
satzluft vor und nach dem Lufttrichter ein Gemisch, das mittels der Zusatzgemischregulier-
schraube mengenreguliert wird.

Grundleerlaufvorgemisch und Zusatzgemisch stromen durch den vom Abschaltventil verschlief3-
baren Kanal unter der Drosselklappe in die Mischkammer. Leerlaufgemisch und Zusatzgemisch
ergeben die flir den Leerlaufbetrieb bendtigte Gemischmenge.
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Ubergangssystem

Um einen einwandfreien Ubergang vom Leerlaufsystem auf das Hauptdiisensystem zu gewahrleisten,

sind Ubergangsbohrungen angeordnet.

Beim Ubergang wird zunachst mechanisch (iber das Fahrpedal die Drosselklappe gedffnet, so daf’
die kalibrierten Ubergangsbohrungen von der Drosselklappe angeschnitten werden. Durch den
wirksam werdenen Unterdruck der Ansaugkanale vergroRert sich die in das Saugrohr gelangende
Gemischmenge Uber den Einsatz des Hauptdisensystem hinaus.
Mit weiterer Offnung der Drosselklappe wird der Unterdruck im Hauptgemischaustritt hoher als im
Leerlaufsystem, die Forderung im Leerlaufsystem wird unterbrochen.
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25 Starterklappe

26 Drosselklappe

39 Schwimmernadelventil

41 Hauptdise

42 Leerlaufkraftstoff-Luftdise

43 Grundleerlauf-Gemischregulierschraube
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44
45
46
47
48

60
63

Zusatzkraftstoff-Luftdise
Mischrohr fir Zusatzgemisch
Zusatzgemisch-Regulierschraube
Ubergangsbohrungen
Luftkorrekturdise mit

Mischrohr
Leerlaufabschaltventil
Kraftstoffzufluld



Teillast

Ist die Drosselklappe soweit gedffnet, dal der Unterdruck im Hauptgemischaustritt wirksam wird,
setzt das Hauptdisensystem ein. Der von der Hauptdise dosierte Kraftstoff bildet im Mischrohr
mit der durch die Luftkorrekturdise eintretenden Luft ein Gemisch, das durch den Hauptgemisch-
austritt im Vorzerstauber in den Lufttrichter und damit in die Mischkammer gelangt.
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13 Membranventil

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptduse

48 Luftkorrekturdise mit Mischrohr
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Teillastanreicherung

Das Teillastanreicherungsventil wird durch eine unterdruckgesteuerte Membrane betétigt. Der zur
Steuerung benodtigte Unterdruck wird unterhalb der Drosselklappe dem Saugrohr entnommen und
Uber einen Kanal in den Membranraum geleitet. Im unteren Lastbereich — bei hdherem Unter-
druck — wird das Ventil gegen die Federkraft geschlossen, der Kraftstoffdurchflul® aus der
Schwimmerkammer ist also unterbrochen. (B 2265)

Mit fortschreitender Offnung der Drosselklappe und dem damit abnehmenden Unterdruck an der
Entnahmebohrung wird das Ventil von der Feder gedffnet. Nun wird zusétzlich Kraftstoff iber
Kanale im Schwimmergehduse und Vergaserdeckel in das Hauptdiisensystem geleitet. Die kali-
brierte Anreicherungsdise ist in Hohe der Trennflache eingepref3t.
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13 Membranventil

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptduse

48 Luftkorrekturdise mit Mischrohr
49 Anreicherungsdlse
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Beschleunigung

Um beim pldtzlichen Gasgeben eine Anpassung der Gemischmenge an den stark zunehmenden
Luftdurchsatz zu bekommen ist eine Beschleunigungspumpe erforderlich. Der Vergaser ist

deshalb mit einer Kolbenpumpe ausgeristet.

Beim Zuriickgehen der Drosselklappe in die Leerlaufstellung wird der Kolben der Beschleuni-
gerpumpe von einer Feder aufwarts bewegt und dabei wird tber das Pumpensaugventil Kraft-
stoff aus der Schwimmerkammer angesaugt. Beim Beschleunigen wird der Kolben iber Kurven-
scheibe und Hebel nach unten gedriickt. Der Kraftstoff flieRt Uber eine Bohrung aus dem Pum-
penraum dber das Pumpendruckventil und das Einspritzrohr in die Mischkammer.

Entgegen anderer Vergaserausfiuhrung ist die Feder des Pumpendruckventils so ausgelegt, dal’
der bei hohen Laststellungen und damit hohen Luftdurchsatzen am Einspritzrohr auftretende
Unterdruck nicht ausreicht, das Pumpendruckventil anzuheben. Uber die Beschleunigungsein-
richtung wird also nur beim Beschleunigungsvorgang Kraftstoff eingespritzt. Die Pumpe wird

deshalb als "Magerpumpe’’ bezeichnet.
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13 Membranventil

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptdise

48 Luftkorrekturdiise mit Mischrohr
49 Anreicherungsdise

Januar 1982

52

51
52
53
54
g8
56
57

PumpenstoRel
Pumpenkolben
Pumpenmanschette
Pumpenfeder
Pumpensaugventil
Pumpendruckventil
Einspritzrohr
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Vollastanreicherung

Die Vollastanreicherung hat die Aufgabe, das Kraftstoff-Luftgemisch bei hoher Teillast und
Vollast dem Kraftstoffbedarf des Motors anzupassen. Im Vergaserdeckel ist deshalb ein An-
reicherungsrohr eingepref3t, das als kalibriertes Rohr in die Schwimmerkammer eintaucht. Die
Miindung des Rohrkriimmers liegt in einer Zone abgeschwachten Unterdrucks.

Wie im hoheren Teillastbereich fordert die Teillastanreicherung auch bei Vollast zusatzlich
Kraftstoff Giber den Hauptgemischaustritt. Bild B 2267
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13 Membranventil

16 Vollastanreicherung

25 Starterklappe

26 Drosselklappe

41 Hauptdise

48 Luftkorrekturdise mit Mischrohr
49 Anreicherungsdise
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Leerlauf und CO-Anteile im Abgas einstellen
(1 B 1—Vergaser)

Die Leerlaufeinstellung ist bei betriebswarmem
Motor (Oltemperatur 60 bis 80° C) und aufgesetztem
Luftfilter durchzufihren.

Grundsatzlich muf$ nach jeder Einstellung, bei der
die Eingriffsicherung entfernt wurde, der Vergaser

mit einer neuen Sicherung versehen werden.

Drehzahlmesser und CO-Tester anschliefsen.
Leerlaufdrehzahl und CO-Anteil im Abgas messen.

Sollwerte, siehe Technische Daten auf Mikroplan-
film.

Leerlaufdrehzahl an Umgemisch-Regulierschraube
(Pfeil) einstellen.

Abgaswert ggf. an Leerlaufgemisch-Regulierschraube
{Pfeil) korrigieren.

Januar 1982
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Schnell-Leerlauf priifen und einstellen

Starterzug ganz herausziehen.
Starterhebel (Pfeil) muRR am Anschlag anliegen.

Markierung auf der Kurvenscheibe mufd Markierung
Einstellschraube gegeniiberstehen.

Ist dies nicht der Fall, Schraube (Pfeil) I6sen und
Einstellung korrigieren.

Motor ohne Berlihrung des Gaspedals starten.

Schnelleerlaufdrehzahl bei voll gedffneter Starter-
klappe an Einstellschraube (Pfeil) korrigieren.
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Starterdeckel einstellen

Strichmarkierungen auf Starterdeckel und Vergaser-
gehause mussen fluchten.

Beim Einbau des Starterdeckels ist darauf zu achten,
dafk der Offnungshebel links vom Mitnehmerhebel
steht.

Unterdruckdose (Pulldown-Einrichtung) auf Dicht-
heit priifen

Vakuum-Handpumpe KM—J—23994—01 wie im
Bild gezeigt anschlief’en und Pulldown-Dose mit
Unterdruck beaufschlagen.

Wird ein Abfall des Unterdruck festgestellt, ist die
Unterdruckdose zu ersetzen.
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Starterklappenspalt priifen und einstellen

Starterzug ganz herausziehen. Starterhebel mufd am
Anschlag anliegen.
Betriebswarmen Motor starten.

Den sich einstellenden Starterklappenspalt mit Boh-
rerschaft 3,2 mm messen.
Siehe Technische Daten auf Mikroplanfilm.

Erforderliche Korrektur am Gewindestift (Pfeil) der
Unterdruckdose vornehmen.

Gewindestift mit Lack versiegeln.
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SchlieRdampfer priifen und einstellen

Betriebswarmen Motor im Leerlauf laufen lassen.
Membranstange mit Schraubenzieher, in Pfeilrich-
tung, bis zum Anschlag dricken.

Drehzahl prifen. Siehe Technische Daten auf Mi-
kroplanfilm. :

Gegebenenfalls Drehzahl.am Gewindestlck der Un-
terdruckdose korrigieren. Einstellschraube ver-
siegeln.

Drehzahl am Segment (Pfeil) auf ca. 3000 min-!
(U/min) erhdhen — die Membranstange wird da-
durch angezogen.

Segment loslassen — die Membranstange mul3 ver-
zOgert in Leerlaufstellung zurlickgehen.

Gaszugeinstelluhg priifen

Bei voll gedffneter Starterklappe muld ein Spiel von
0,5 mm zwischen Drosselklappenhebel und Segment
Starterklappe vorhanden sein.

B2663
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Starterzug Einstellung priifen, ggf. korrigieren

Starterzugtille mit einem Uberstand von 15 mm fest-
klemmen.

Seilzug in Klemmrolle Starterklappenhebel ein-
fadeln.

Bohrerschaft, 4 mm Durchmesser zwischen Zuggriff
und Gewindestutzen festklemmen.

Seilzug an Klemmrolle Starterklappenhebel fest-
ziehen.

Bohrer entfernen. -

Zugknopf einschieben und kontrollieren, daf® ganz
eingeschobener Knopf 0,56 bis 1,6 mm zurlckfedert.

Freigang zwischen Kurvenscheibe und Gleitschuh
vorhanden ist und die Seele des Bowdenzuges unter
Spannung steht.
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